Gretchenfrage kommt vors Volk

Fir den 15. Mai sind zwei Abstimmungen geplant: die Grundsatzfrage autofreie Altstadt und ein Kredit fiir die Strassenraumaufwertung.

Mathias Frei, Samuel Koch

Es geht zwar nicht wie bei Faust
um Religion. Aber es steht auch
viel auf dem Spiel - fiir Frauen-
feld und nicht weniger fiir den
Stadtrat. Das zeigt sich am
Dienstag am Umstand, dass der
Gesamtstadtrat fiir die Medien-
konferenz «Stadtentwicklung:
Frauenfeld weiterbringen!» an-
wesend war. Denn er will dem
Stimmvolk die Gretchenfrage
stellen: «Altstadt autofrei?» Von
dieser Antwort abhangig ist die
Umsetzung von Strassenauf-
wertungsmassnahmenin der In-
nenstadt. Dafiir kommt gleich-
zeitig ein Brutto-Rahmenkredit
iber 11,3 Millionen Franken zur
Abstimmung. Der Eidgendssi-
sche Sonntag vom 15. Mai ist da-
fiir auserkoren worden. Damit
es die Grundsatzfrage bis vors
Volk schafft, dafiir muss vorab
noch der Gemeinderat Ja sagen.
Von Generationenprojekt ist die
Rede im Biirgersaal, von mehr
als nur einem Legislaturschwer-
punkt des Stadtrats. Und Stadt-
priasident Anders Stokholm
stellt fest: «Das wird nicht erst
in zehn Jahren spruchreif, son-
dern dafiir werden schon dieses
Jahr Entscheidungen fallig.»
Des Pudels Kern ist ein zwei-
facher. Zum einen geht es um
Frauenfelds gefiihlt grosstes
Politikum der jiingeren Vergan-
genheit, den Verkehr respektive
wo es Verkehr geben soll und wo
nicht. Zum anderen wird nun
das Gesamtbild 2040 der Agglo-
meration erstmals in Frauenfeld
auf einer relativ tiefen Flughohe
fassbar. Die sechs Leitsitze des
Gesamtbildes sind auf die sie-
ben stidtischen Schliisselgebie-
te abgeleitet. Eines davon ist die
Innenstadt, wo «umzusetzende
Massnahmen» anstehen.

Grundsatzfrage
«Altstadt autofrei?»

Der Stadtrat stellt die Grund-
satzfrage. Soll die Altstadt zu-
kiinftig autofrei sein? Wobei An-
lieferung und Warenumschlag
weiter moglich sein wiirden. Der
Perimeter beschrankt sich auf
die Ziircherstrasse von der Pro-
menadenstrasse bis zum Rat-
hausplatz, auf die Mittelgasse,
Freiestrasse, Kirchgasse, Bank-
gasse sowie den Bankplatz.

Heute sieht die Situation so aus,
dass die Begegnungszone auf
der Ziircherstrasse und der
Kirchgasse inklusive Kreuzungs-
bereich Freiestrasse vom Kan-
ton permanent bewilligt ist. Das
Regime auf Freiestrasse und
Bankplatz dagegen ist nur gedul-
det, weil dafiir die notwendigen
baulichen Anpassungen fehlen.
Aufgrund der angestrebten be-
lebten Nutzung und der raumli-
chen Verhaltnisse steht laut Bot-
schaft «nur wenig Flache fiir
Verkehrsmittel mit hohem Fl4-
chenbedarf» bereit. Nahelie-
gend sei deshalb, dass «der
Fussverkehr mit der deutlich ge-
ringsten Platzbeanspruchung»
im Vordergrund stehe. Der
Stadtrat schreibt in der Bot-
schaft: «Weitere Provisorien
und Teilmassnahmen sollen
vermieden werden.» Wie Vize-
prasidentin Elsbeth Aepli Stett-
ler an der Medienkonferenz
sagt, wiirde die Einfithrung
einer Fussgingerzone zwar in
der Kompetenz des Stadtrats lie-
gen. «Aber das wire nicht ge-
scheit.» Vielmehr wolle der
Stadtrat die Haltung des Stimm-
volks zu dieser Grundsatzfrage
kennen. Der Stadtrat greift des-
halb auf Artikel 9 der Gemein-
deordnung zuriick, wo es heisst,
dass der Gemeinderat dem
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Stimmvolk auch nicht obligato-
rische Geschifte zur Abstim-
mung unterbreiten kann. Das
heisst: Der Gemeinderat muss
Ja sagen, dass das Stimmvolk
iber die Frage «Altstadt auto-
frei?» abstimmen kann.

Der Zeitpunkt fiir eine allfal-
lige Umsetzung der autofreien
Altstadt sei noch nicht definiert.
Es ist laut Botschaft aber davon
auszugehen, dass der Volkswille
rasch umgesetzt werden soll.
Fiir Anwohner und Ladenbetrei-
ber soll es eine Ubergangsfrist
geben, «um alternative Losun-
gen fiir die Parkierungssituation
zu finden». Wie Stadtrat And-
reas Elliker sagt, habe das Nein
bei der Parkhaus-Abstimmung
im Herbst eine gewisse Signal-
wirkung fiir den Stadtrat. Er
kann sich ob der hochpoliti-
schen Frage bei der allfilligen
Volksabstimmung vom 15. Mai
eine Stimmbeteiligung von iiber
60 Prozent vorstellen. Derweil
geht Stokholm wahrsagerisch
von 58 Prozent aus. Dass man
die Grundsatzfrage zur Abstim-
mung bringen will, erklart der
Stadtprisident einerseits mit
planerischen Griinden, denn
eine autofreie Altstadt wiirde
den Verkehrsfluss in der Innen-
stadt massiv beeinflussen. Zum
anderen sei es ein politischer
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Die Freiestrasse mit der evangelischen Stadtkirche: heute noch von Autos befahren und mit Parkplatzen versehen.

Grund: «Wenn der Stadtrat in
eigener Kompetenz entscheidet,
wire ein Referendum garan-
tiert. Dann verlieren wir Zeit,
die wir nicht haben.»

Kredit Aufwertung
Strassen der Innenstadt

Der Kredit fiir die Aufwertung
Strassenrdume Innenstadt von
11,3 Millionen Franken resultiert
aus den Agglomerationspro-
grammen (AP) 1 und 2, wofir
die Stadt eine finanzielle Betei-
ligung aus Bern zugesichert ist,
sofern fiir die einzelnen Mass-
nahmen bis 2027 die Baubewil-
ligungen vorliegen. Mit einem
vonmehreren Schliisselgebieten
im stidtischen Koordinations-
plan Stadtentwicklung fokus-
siert Frauenfeld also auf die In-
nenstadt, die sich tiber die Alt-
stadt, den Rathausplatz, die
Vorstadt, Promenade, die Ring-
und zu Teilen die Rheinstrasse
erstreckt. Nebst der Beteiligung
des Bundes (3 Millionen) flies-
sen auch 1,5 Millionen Franken
des Kantons hinzu, zumal es sich
bei einigen Abschnitten um des-
sen Strassen handelt. «In einem
ersten Schritt wollen wir wissen,
ob das Stimmvolk mit dem Fahr-
plan einverstanden ist», sagt E1-
liker und betont stets, dass Frau-
enfeld in Bern zur guten Schiile-
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rin mutieren miisse, um dereinst
fiir eine zentrumsnahe Stadtent-
lastung (AP 5) wieder an die Ber-
ner Honigtopfe zu gelangen -
Umsetzungshorizont bis 2032.
Die Kosten mit geschitzten
Abweichungen von 30 Prozent
fiir die einzelnen Strassenab-
schnitte sind unterteilt in gebun-
dene Ausgaben, die laut Bot-
schaft «ohnehin saniert oder er-
setzt werden missen», und
Massnahmen zur Aufwertung
und Gestaltung. Obwohl Elliker
erldutert, dass viele Details noch
unklar seien, «um keine Pla-
nungskosten auszugeben, bevor
ein Grundsatzentscheid vor-
liegt», listet der Stadtrat in der
Botschaft zahlreiche Massnah-
men zuden jeweiligen Abschnit-
ten auf. Der grosste Teil des Gel-
des soll mit 4,2 Millionen in die
Freiestrasse investiert werden,
unter anderem mit einer Erwei-
terung der Begegnungszone,
wofiir der Gemeinderat vor Jah-
ren zwei Planungskredite in der
Murg versenkte, und einer Auf-
wertung der Brunnenplitze.
Auf der Promenade mit Kos-
ten von 3,3 Millionen Franken
geht es etwa um die Uberprii-
fung des Geschwindigkeitsre-
gimes, wofiir der Kanton heuer
ein Gutachten erstellt, und die
Verbesserung der Querungs-

moglichkeiten fiir den Fussver-
kehr. Auf der Ringstrasse ist eine
Temporeduktion ebenso vorge-
sehen wie der Bau eines Velos-
treifens bergaufwarts. In der
Vorstadt etwa steht: Aufwertung
Brunnenplatz beim Restaurant
Anker oder Uberpriifung Ausge-
staltung der Strassenrander.

Mit dem Volksentscheid er-
hoftt sich die Stadt ebenfalls Er-
kenntnisse fiir die Plédne fiir zu-
kiinftige APs, wie beispielsweise
die zweite Etappe der Rhein-
strasse, die Ziircherstrasse West
oder die Engelvorstadt. Kom-
plett libers ordentliche Budget
der Stadt lduft der Handlungs-
bedarf in der Baliere und der
Schlossmiihle. In der Botschaft
heisst es weiter: «Dem Stadtrat
ist es wichtig zu betonen, dass
der Gemeinderat und die Bevol-
kerung auch nach einer Zusage
des Rahmenkredits weiter in die
Ausgestaltung der Strassenréiu-
me eingebunden werden.»

Auswirkungen, wenn das
Stimmvolk Nein sagt

Ein Nein zur Frage «Altstadt
autofrei?» bedeutet, dass das
heutige Begegnungszonenre-
gime weitergefiihrt wird. Bei
einem Ja zum Rahmenkredit soll
aber die Freiestrasse «von Fas-
sade zu Fassade umgestaltet
werden». Parkplitze wiirde es
dann, im Vergleich zum heuti-
gen Bestand, weniger geben.

Bei einem Nein zum Rah-
menkredit wollen Stadt und
Kanton «gemiss den iiblichen
Planungs- und Budgetierungs-
prozessen» fortfahren, wobei
die Bundesgelder womdglich
nicht mehr rechtzeitig abgeholt
werden konnen. Damit verspie-
le die Stadt eine Chance zur zeit-
nahen Stirkung der Innenstadt.
Und um es in den Worten von
Stokholm zu sagen: «Frauenfeld
hat es schon einmal geschafft,
Bundesgelder das WC hinunter-
zusplilen.»

Deshalb lasst der Gesamt-
stadtrat ein Flyer in alle Haus-
halte verschicken. Jetzt hitten
Gemeinderat und Stimmvolk
die Moglichkeit, beim Thema
innenstadtischer Verkehr mitzu-
reden. Deshalb hoftt der gesam-
te Stadtrat auf'ein politisches Si-
gnal, in welche Richtung es zu-
kiinftig gehen soll.

Kommentar

Volk kann endlich Weichen stellen fiir ndichste Jahrzehnte

Nun sag, wie hast du’s mit
einer autofreien Frauenfelder
Altstadt? Uber diese Gretchen-
frage entscheidet das Frauen-
felder Stimmvolk Mitte Mai,
sofern der Gemeinderat denn
will und das Geschaft durch-
winkt. Alles andere jedenfalls
wire nach den jahrelang
brandheiss gefiihrten Diskus-
sionen eine kalte Dusche.

Ohnehin vors Volk kommt der
Brutto-Rahmenkredit in Hohe
von 11,3 Millionen Franken zur
Aufwertung der Strassenrdume

der Innenstadt. Unzahlige
Bestrebungen fiir eine attrakti-
vere Altstadt und Verbesserun-
gen der innerstadtischen
Verkehrssituation sind in
Frauenfeld schon im Sand
verlaufen. Die Resultate aus
den jiingsten Mitwirkungen
deuten aber daraufhin, dass
Gewerbe und Volk die Strate-
gie des Stadtrats unterstiitzen.
Deshalb kommt jetzt der
Zeitpunkt fiir die wegweisen-
den Abstimmungen genau
richtig, damit das Volk endlich
Tacheles reden kann und die

Stadt erfahrt, woran sie ist.
Denn nicht einmal die umfang-
reichsten Befragungen kom-
men einem Grundsatzent-
scheid, herbeigebracht durch
den Volkswillen, gleich.

Im Gesamtbild 2040 der
Agglomeration stehen vage
Visionen mit blumigen Leitsét-
zen, wie die Stadt Frauenfeld
entwickelt und dereinst ausse-
hen soll. Im Koordinationsplan
Stadtentwicklung sind die
Leitsitze zwar detaillierter,
aber immer noch sehr unkon-

kret gefasst. Ob fiir eine zent-
rumsnahe Stadtentlastung
iiberhaupt je Geld aus Bundes-
bern nach Frauenfeld fliesst,
liegt nur bedingt in der Macht
hiesiger Politikerinnen und
Politiker. Dafiir legt der Stadt-
rat kurzfristig mit dem Rah-
menkredit zur Aufwertung der
Strassenrdume der Innenstadt
zu Recht den Fokus auf flankie-
rende Massnahmen aus den
Agglomerationsprogrammen
der ersten beiden Generatio-
nen, nachdem ihm die hohe
Zustimmung aus der 6ffentli-

chen Mitwirkung den Riicken
gestarkt hat.

Die Zeit dafiir dringt. Die
drgerlichen Verzogerungen
lassen sich nicht mehr autho-
len. Dafiir lassen sich bald
wegweisende Entscheide
fallen, mit einfachen und
konkreten Grundsatzfragen
aufniedriger Flughohe, welche
die Stimmberechtigten verste-
hen und die fiir sie greifbar
sind. Schwarz oder weiss? Ja
oder Nein zu einer autofreien
Altstadt? Und Ja oder Nein zum

Rahmenkredit Aufwertung der
innerstadtischen Strassen? So
kann das Stimmvolk endlich
Tacheles reden und verkehrs-
technisch die Weichen fir die
nichsten Jahrzehnte stellen.

Samuel Koch
samuel.koch@chmedia.ch
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